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Abstract of DEI 00451 38 



The cab is equipped with individual modular 
fittings, which are connected detachable to an 
interface nnodule. which is fixed in the cab. The 
nnodule is a cab floor adapter (1 3) and/or a cab 
wall adapter (14), with connection elements on 
the cab side, which are cab-specific, and 
special module fastening elements (16) on the 
other side. Each adapter is a panel with holes, 
a rail, a profiled metal plate with quick action 
couplings, and/or a steel frame structure with 
screws. The modules are driver's seat (4) 
with/without vehicle steering (5), central 
consoles (8), passenger seats (6), storage 
modules (17) with/without safe, fold-down 
beds (7a) with/without integrated sleeping bag, 
rear and side walls (9.10), ceiling (1 1 ) and/or 
lights and air conditioner (12). 
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Prufungsantrag genn. § 44 PatG ist gestellt 

(m) Ausstattung fiir ein Fahrerhaus eines Nutzfahrzeuges sowie Verfahren zunn Wechsein und/oder 

unterschiedlichen Konnbinationen einer Ausstattung 

(57) Die Erfindung befasst sich mit einer Ausstattung fur ein 
Fahrerhaus 1 eines Nutzfahrzeugs, insbesondere eines 
Lastkraftwagens oder eines Lieferwagens. Erfindungsge- 
mafS ist zum einen vorgesehen, dass die Ausstattung aus- 
tauschbare Module aufweist, die losbar mit mindestens 
einem Schnlttstellenmodul, das ortsfest im Fahrerhaus 1 
befestigbar Ist, verbunden sind. Zum anderen ist erfin- 
dungsgemaf^ vorgesehen, dass die Ausstattung einen 
Fahrersitz 4 und einen Beifahrersitz 6 aufweist, die so um- 
klappbar sind, dass sle eine In einer Im wesentllchen ho- 
rizontaien Ebene llegende Auflageflache 15 bllden. Des 
weiteren befasst sich die Erfindung mit einem Verfahren 
zum Wechsein und/oder unterschiedlichen Kombinieren 
einer Ausstattung eines Fahrerhauses 1, bei dem erfin- 
dungsgemaf^ vorgesehen ist, dass eine oben genannte 
I Ausstattung verwendet wird. 
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1 

Beschreibung 



[0001] Die Erfindung bctrifTl eine Ausstaltung fur ein 
Fahrerhaus eines Nutzfahrzeuges sowie ein Verfahren zuin 
Wechseln und/oder unterschiedlichen Kombinieren einer 5 
solchen Ausstaltung. 

[0002] Bei Nutzfahrzeugen ist es iiblich, die Ausstaltung 
eines Fahrerhauses fur jeden Fahrzeugiyp inil einer dafur 
spezifischen Anzahl von Einzeleleinenien auszustalten. Da- 
bei handelt es sich in der Kegel uin einen Fahrersitz, einen 10 
Beifahrersitz, eventuell einen Mittensitz zwischen Fahrer- 
sitz und Beifahrersitz, inaBgeferligie Einbaumobel und Ver- 
kleidungen sowie im Fahrzeug verteilte Lichtquellen und 
Klimaelemente. Die Ausstattungs- und Funktionsvarianten 
miissen dabei schon in der Konstruktionsphase definiert 15 
werden und sind wenig variabel gegeniiber unterschiedli- 
chen Kundenwunschen. Somit ist cs nicht moglich, dass der 
Kunde, der das Nutzfahrzeug kauft, individuell darauf Ein- 
fluss nehmen kann, was in sein Fahrerhaus eingebaut wird. 
Durch die starre Anordnung der einzelnen Elemente wird 20 
ein gewisser Platz benotigt, um sanitliche Elemente in ei- 
ncm Fahrerhaus zu integrieren. Eine Reduktion des Platzbe- 
darfes fur die Ausstaltung eines Fahrerhauses mil Schlaf- 
inoglichkeit ist durch die GroBe der einzelnen Elemente, wie 
beispielsweise Schlafkabine und davor angeordneiem Fah- 25 
rersilz vorgegeben. 

[0003] Aufgabe der vorliegcndcn Erfindung ist es daher, 
eine Ausstaltung fur Fahrerhauser vorzustellen, mil denen 
eine an die Bedurfnisse des Kaufers angepasste Ausstaltung 
des Fahrerhauses mogUch ist bzw, durch die ein Fahrerhaus 30 
in seiner Tiefe verringert werden kann. 
[0004] Diese Aufgabe wird durch eine Ausstaltung mit 
den Merkmalen des Anspruchs 1 sowie mit den Merkmalen 
des Anspruchs 10 gelost. Des weiteren wird die Aufgabe 
durch ein Verfahren mit den Merkmalen des Anspruchs 13 35 
gclost. Vortcilhafte Weiterbildungen der Erfindung sind Ge- 
gensland der Unleranspriiche. 

[0005] Durch die austauschbaren Module wird ein inte- 
gratives Baukastensystem ausgebildet, durch das mittels der 
Kombination unterschiedlicher Module individuell auf ver- 40 
schiedene Anforderungsprofile eines Abnehmers eingegan- 
gen werden kann. Unter einein Schnittstellenmodul wird 
eine Vorrichtung verstanden, die zum einen ortsfest im Fah- 
rerhaus befestigbar ist und zum anderen Vorrichtungen auf- 
weist, auf die unterschiedliche Module aufgesetzt werden 45 
konnen, ohne dass an den Modulen oder dem Schnittstellen- 
modul eine Veranderung vorgenommen werden muss. 
[0006] Bevorzugt ist es, wenn als Schnittstellenmodule 
eine Fahrerhausboden-Adaption und/oder eine Fahrerhaus- 
wand- Adaption vorhanden sind, die fahrerhausseitig Anbin- 50 
dungselemente, die auf das jeweilige Fahrerhaus ausgelegt 
sind, und ausstattungsseitig spezielle Befcsligungselemente 
zur Befestigung der Module aufweisen. Eine auBerst einfa- 
che Verbindung zwischen Fahrerhausern unterschiedlicher 
Hersteller und Modelle mit der Modulplattform ist somit ge- 55 
geben und das System ist dadurch sehr flexibel einsetzbar. 
[0007] Besonders bevorzugt ist es, wenn die Fahrerhaus- 
boden-Adaption und/oder eine Fahrerhauswand-Adaption 
als eine Platte mit Lochern, als Schienen, als ein profiliertes 
Blech mit Schnellspannvorrichtungen, beispielsweise in 60 
Hohlraume eingreifende Pilze, und/oder als eine Stahlrah- 
menstrukiur mit Schrauben ausgebildet sind. Durch die bei- 
den genannten Adaptionen ist es moglich, eine Vielzahl von 
Modulen fiir die Ausstaltung eines Fahrerhauses vorzuse- 
hen. Diese sind dann sowohl am Fahrerhausboden als auch 65 
an der Fahrerhauswand anbringbar. Samtliche benotigten 
Module sind so im Fahrerhaus befestigbar. Andere Ausge- 
sialtungen der Adaptionen sind ebenfalls im Rahmen der Er- 



findung einsetzbar. 

[0008] Bevorzugt ist, dass gegeneinander austauschbare 
Module jewcils gleiche erste Befestigungselemente aufwei- 
sen, die mit den dazugehorigen zweiten Befestigungsele- 
menlen am Schnitistellenmodul zusammenwirken. Dadurch 
ist eine einfache Umgestaliung der Ausstaltung des Fahrer- 
hauses nach den jeweiligen Kundenwiinschen moglich. 
[0009] Weiterhin ist es vorteilhaft, wenn jedes Modul zu 
einer Gruppe von austauschbaren Modulen gehort, insbe- 
sondere zu einer der folgenden Gruppen: Fahrersitze mit 
oder ohne versenkbarer Fahrzeugsteuerung, Mittelblocke, 
Bei fahrersitze, Stauraummodule mil oder ohne Safe, klapp- 
barc Betten mit oder ohne integriertem Schlafsack, Riick- 
wande, Seitenwande mit oder ohne Schrank, Decken und/ 
Oder Licht- und Klimavorrichtungen. Durch diese Gruppen, 
die nicht abschlieBend aufgezahlt sind, sind die wichtigsten 
Module fur die Ausstaltung eines Fahrerhauses aufgetiihrt, 
so dass samtliche Funktionen, wahrend einer Fahrt oder 
wahrend des Ausruhens durchgefiihrl werden konnen. 
[0010] Durch die weitere edindungsgemaBe Losung, dass 
sowohl der Fahrzeugsitz als auch der Beifahrersitz zu einer 
horizontalen Auflageflache umklappbar sind, wird eine kiir- 
zere Kabinenabmessung des Fahrerhauses erreicht. Auf der 
Auflageflache kann der Fahrer seine Ruhepausen durchfuh- 
ren und dabei auch schlafen, Dafur ist es vorleilhafterweise 
vorgesehen, dass die Riickseiten der Silzlehnen gepolstert 
sind, so dass gar keine Matralze auf die Auflageflache auf- 
gelegl werden muss. Ebenso ist es vorleilhafterweise mog- 
lich, hinter den beiden Sitzen eine Matralze anzuordnen, die 
auf die Auflageflache umgeklappt werden kann. Mit dieser 
integrativen Losung, die zu einer kiirzeren Kabinenabmes- 
sung fuhrt, steht die eingesparte Flache als Transportflache 
zur Vcrfugung. Dadurch wird das Transportvolumen eines 
Nulzfahrzeugs erheblich vergroBert, da eine Verkiirzung des 
Fahrerhauses um ca. 70 cm gegeniiber einem Fahrhaus mit 
fester Schlafkabine erzielt werden kann. 
[0011] Bevorzugt ist es, wenn zwischen dem Fahrersitz 
und dem Beifahrersitz ein umklappbarer Mittelsitz oder ein 
Mitlelblock angeordnet ist, der ein Teil der Auflageflache 
isi. Dadurch kann eine durchgehende Auflageflache erreicht 
werden, was zur Steigerung des Komforts beim Liegen auf 
der Auflageflache dient. Durch eine durchgehende Auflage- 
flache wird erreicht, dass eine Matralze, die auf die Auflage- 
flache gelegt wird, keine zusatzlichen Aussteifungselemente 
braucht, damit eine eventuelle Lucke der Unterstutzungsfla- 
che Liberbruckt werden kann. 

[0012] Besonders vorteilhaft ist, wenn die beiden Lo- 
sungsprinzipien, das heiBl modulare Bauweise und zu einer 
Auflageflache umklappbare Sitze, miteinander kombiniert 
werden. Dadurch ist es sowohl eine enorme Platzersparnis 
als auch ein optimales Eingehen auf Kundenwunsche mog- 
lich. 

[0013] Durch ein erfindungsgemaBes Verfahren werden 
ebenfalls die oben beschriebenen Vorleile erreicht. 
[0014] Im folgenden werden weitere vortcilhafte Ausge- 
stallungen der Erfindung anhand von Zeichnungen erlaulert. 
Hierbei zeigen: 

[0015] Fig. 1 ein bekannles Fahrerhaus mil einer bekann- 
len Ausstaltung, 

[0016] Fig. 2 das Fahrerhaus aus Fig. 1 mit einem ersten 
Ausfuhrungsbeispiel einer erflndungsgemaBen Auststat- 

lung, 

[0017] Fig. 3 ein neues Fahrerhaus mil einem zweiten 
Ausfuhrungsbeispiel einer erflndungsgemaBen Ausstaltung 
und 

[0018] Fig. 4 mehrere Moglichkeiten unterschiedlicher 

Module fur die Ausstaltung der Fig. 2 und 3. 

[0019] In Fig. 1 ist ein bekannles Fahrerhaus 1 eines Last- 
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kraftwagens (Lkw) nach dein Stand der Technik dargestellt. 
Im Fahrerhaus 1 ist ein Annaturenbrell 2 mil den ublichen 
Anzeige- und Bedienelementen sowie Pedale (nicht gezeigt) 
angebracht. Vom Armaturenbretl 2 aus erstreckt sich ein 
Lenkrad 3. Als Aussiattung weist das Fahrerhaus 1 einen s 
Fahrersitz 4, eine Bedieneinheit 5 zur Fahrzeugsteuerung, 
beispielsweise einen Schalthebet und eine Handbremse, ei- 
nen Beifahrersilz 6 sowie hinter deni Fahrersitz 4 und dem 
Bei fahrersitz 6 ein Bett 7 auf. Das Belt 7 ist fest in einer 
Schlafkabine eingebaut. Die beiden Sitze 4, 6 sind nur in lO 
sehr begrenztem Umfang bewegbar. Der Fahrersitz 4 bein- 
haltet in der Regel alle Funktionen ublichen Standards, wie 
z. B. Schwingsystem, Elemcnte zur Komfortoptimierung 
(IPS), mindesiens aber ist der Fahrersitz 4 in seiner Hohe 
und Ncigung, seiner Entfemung zum Lenkrad und in der is 
Neigung seiner Riickenlehne veranderbar. Seine genaue 
Ausfuhrung ist durch das gewahlte Model des Fahrzeughau- 
ses 1 vorgegeben; genauso fiir den Beifahrersilz 6. Eine sol- 
che unflexiblc, starre Anordnung von Fahrersitz 4, Beifah- 
rersilz 6 und dahinter angeordnetem Bett 7 benotigt viel 20 
Plalz. 

[0020J In Fig. 2 ist das bekannte Fahrerhaus 1 der Fig, 1 
gezeigt, in das eine erHndungsgemaBe modulare Aussiat- 
tung eingebaut ist. Anstatt der Schlafkabine rail fesl einge- 
bautein Belt 7 ist hinier detn Fahrersitz 4 ein Stauraummo- 2S 
dul 17 eingebaut. Neben dem Fahrersitz ist ein Mittelblock 8 
eingebaut, hinter dem ebenfalls ein Slauraummodul 17 an- 
geordnet ist. Au6erdem ist der Beifahrersilz 6 zur Ruck- 
wand des Fahrcrhauses 1 bin verschoben angeordnet, wobei 
zwischen der Riickwand und ihm ein weiteres Stauraummo- 30 
dul 17 angeordnet ist. Auch neben dem Beifahrersilz ist ein 
Slauraummodul 17 angeordnet, das in einer Armlehne inte- 
grierl ist. Der Beifahrersilz 6 ist umklappbar und sowohl der 
Mittelblock 8 als auch das Slauraummodul 17 hinter dem 
Fahrersitz 4 weisen jcweils einen Klappdeckel 18 auf. Der 35 
Klappdeckel 18 dieses Stauraunimoduls 17 ist gestrichelt in 
seinein uiiigeklappten Zustand dargestellt. Iin umgeklappten 
Zustand bildcn die Elementc Stauraummodule 17, Mittel- 
block 8 und Beifsahresitz 6 eine in einer im wesentlichen 
horizontalen Ebene liegende Auflageflache 15. Dies ist mil 40 
der Darstellung in Fig. 4 vergleichbar, die zur Unterstutzung 
einer Matratze, auf der der Fahrer ausruhen oder schlafen 
kann dient. Durch die modulare Bauweise ist eine hohe Fie- 
xibilitat hinsichtiich einer individuellen Ausgestaltung der 
Ausstattung des Fahrcrhauses gegeben. Eine Auswahl an 45 
Modulen, die verwendet werden konnen, wird weiter unten 
beschrieben. 

[0021] In Fig. 3 ist dagegcn ein zweites Ausfiihrungsbei- 
spiel einer erfindungsgemaBen Ausstattung fur ein Fahrer- 
haus 1 dargestellt, das gegeniiberdem bekannten Fahrerhaus 50 
kiirzer ausgebildet ist. Das Armaturenbretl 2 und das Lenk- 
rad 3 sind prinzipiell gleich ausgebildet wie die in Fig. 1 
dargeslellten und dort beschriebenen Teile. Der Fahrersitz 4 
ist jedoch so ausgebildet, dass seine Riickenlehne nach 
vorne geklappt werden kann. Die Fahrzeugsteuerung 5 ist 55 
versenkbar ausgestaltet, Der Beifahrersilz 6 ist, wie der Fah- 
rersitz 4, so ausgebildet, dass seine Riickenlehne nach vorne 
geklappt werden kann. Im umgeklappten Zustand bilden die 
beiden Ruckenlehnen des Fahrersitzes 4 und des Beifahrer- 
sitzes 6 eine Auflageflache 15 (siehe Fig. 4), die in einer im 60 
wesentlichen horizontalen Ebene liegt. Zwischen der Fahr- 
zeugsteuerung 5 und dem Beifahrersilz 6 ist ein Mittelblock 
8 angeordnet. Dieser ist so ausgebildet, dass er ebenfalls in 
der durch die umgeklappten Ruckenlehnen des Fahrzeugsit- 
zes 4 und des Beifahrersitzes 6 definierten horizontalen 65 
Ebene liegt. AuBerdcm sind hinter dem Fahrersitz 4, dem 
Mittelblock 8 und dem Beifahrersilz 6 sowie neben diesem 
Stauraummodule 17 angeordnet, deren Oberflache ebenfalls 



in der Ebene der Auflageflache 15 liegt. Dadurch ist eine fast 
durchgangige Auflageflache 15 gegeben. Auf dieser Aufla- 
geflache 15 kann sich der Fahrer ausruhen oder schlafen. 
Somit ist es moglich, das Fahrerhaus 1 erheblich kurzer aus- 
zubilden, als dies im Stand der Technik gemaB Fig. 1 mog- 
lich war. Durch den Wegfall des Belles 7 und der Schlafka- 
bine kann das Fahrerhaus 1 um eine Lange L von ca. 70 cm 
verkurzl werden. Dies ist knapp ein Dritlel der bisher ver- 
wendeten Fahrerhausem 1, die ungefahr eine Lange von 
225 cm aufweisen. Die eingesparie Lange L des Fahrcrhau- 
ses 1 kann zum Transport von Giitem verwendet werden. 
Somit kann gegenuber einem Lkw gleicher Lange mil einem 
bekannten Fahrerhaus 1 mehr Ladung transponierl werden, 
was sich positiv auf die Transportkoslen auswirkt. Dabei ist 
hervorzuheben, dass dies ohne eine EinbuBe an Komfort fur 
den Fahrer moglich ist. 

[0022] AuBerdem ist durch das Umklappcn des Fahrersit- 
zes 4 und das Versenken der Fahrzeugsteuerung 5 ein Fahr- 
zeugdiebstahl nur unter erschwerten Bedingungen moglich. 
[0023] In Fig. 4 sind einige Gruppen untcrschiedlicher 
Module, die fiir ein erfindungsgemaBes Baukastensystem in 
Frage kommen, dargestellt. Fiir die Verbindung zwischen 
Fahrerhaus 1 (nicht gezeigt) und den einzelnen Modulen 
sind zwei Adaptionen, eine Fahrzeugboden-Adaplion 13 
und ein Fahrzeugwand- Adaption 14 vorgesehen. Diese wer- 
den mil dem Boden bzw. der Riickwand des Fahrerhauses 1 
so verbunden, dass sie dort ortsfest angebracht sind. Tm ge- 
zeigten Ausfiihrungsbeispiel handelt es sich bei den beiden 
Adaptionen um Piallen, die zweite Befestigungsmittel 16 
aufweisen, die = mil nicht gezeigten ersten Befestigungs- 
niitteln an den Modulen zusammenwirken, so dass ein orts- 
festes Festlegen der einzelnen Module an den Adaptionen 
gewahrleislet ist. Die beschriebenen Adaptionen sind nur 
beispielhaft und konnen durch beliebige andere Aadplionen, 
die den gleichen Zweck erfiillen, ersetzt werden. 
[0024] Die Basisvariante umfasst jedoch nur die Ausflih- 
rung mil der Boden-Adaption 13, dem Fahrersitz 4, dem 
Mittelblock 8, dem Beifahrersilz 6 und mehreren Stauraum- 
modulen 17, Diese Basisvariante kann durch andocken wei- 
terer Module erganzt werden, wie dies weiter unten be- 
schrieben ist. 

[0025] Der Fahrersitz 4 kann individuell fiir den jeweili- 
gen Fahrer ausgetauscht werden, so dass ein Fahrer pro- 
blemlos mil einem auf ihn zugeschnittenen Fahrersitz 4 eine 
entspannte Fahrt durchfuhren kann. Ebenso kann die Fahr- 
zeugsteuerung 5 auf den jeweiligen Fahrer abgestimmt sein. 
Beispielsweise in der Lange des Schalthebels oder seiner 
exakten Positionierung bezuglich des Fahrersitzes 4. Als 
Beifahrersilz 6 sind zwei verschiedene Varianlen dargestellt. 
Zum einen ein einfacher Mitfahrersitz 6a, der lediglich eine 
Sitzflache und eine normal hohe Riickenlehne aufweist. Da- 
neben ist noch ein Freizeitsitz 6b dargestellt, an dessen Sitz- 
flache sich nach vorne Auflageflachen sowohl fur die Beine 
als auch die FiiBe anschlieBen. AuBerdem ist die Riicken- 
lehne so weit hochgezogen, dass der Kopf auch noch an ihr 
anliegen kann. Dies entspricht einer integrierten Kopfstulze 
in einem Pkw. Ein solcher Freizeitsitz 6b dient dem Fahrer 
zur Entspannung, wahrenddem er eine Ruhepause einlegt. 
Genauso gut dient sie einem Bei fahrer zur Entspannung, 
wahrend er sich auf die Ablosung des Fahrers vorbereitet. 
Im Fahrersitz 4 und/oder im Beifahrersilz 6 konnen Laut- 
sprecher und/oder Mikrofone inlegriert sein. Diese konnen 
beispielsweise als Freisprechanlage zum Telefonieren oder 
zur besseren Kommunikalion zwischen Fahrer und Beifah- 
rer verwendet werden. In den beiden Sitzen kann auch ein 
Massagesystem inlegriert sein, das zur Entspannung des 
Fahrer/Beifahrers dient. Die beiden Sitze konnen mil je- 
weils einem Seitenairbag ausgeriistet sein, um die Sicherheil 
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zu crhdhen. Am Beifahrersitz 6 kann eine hohenverstellbare 
Aniilehne, eine iniegrierte Box, beispielsweise zur Aufbe- 
wahrung von StraBenkarten, und ein Neiz als Stauraum vor- 
handen sein. 

[0026] Sowohl der Fahrsitz 4 als auch die beiden Ausge- 
slaliungen des Beifahrersitzes 6 als Mitfahrsitz 6a oder Frei- 
zeiLsilz 6b sind so umklappbar, dass sie zu einer im weseni- 
lichen in einer horizonlalen Ebene liegenden Auflageflache 
15 gebrachl werden k5nnen. Eine solche Anordnung im um- 
geklappien Zusland ist in der Mitie der Fig. 3 dargestellt. 
Zwischen dem umgeklappten Fahrersiiz 4 und dem umge- 
klappten Beifahrersitz 6 ist ein Mittelblock 8 eingesetzt, der 
in der selbcn Ebene wie die Rucklchnen des Fahrersitzes 4 
und des Beifahrersitzes 6 abschlieBt. Dadurch wird eine 
durchgehende Auflageflache 15 erreicht. Aufdiese Auflage- 
flache 15 wird ein Bettmodul 7a heruntergeklappt. Das Bett- 
modul 7a hat einen integrierten Schlafsack. Durch eine sol- 
che Ausgestaltung ergibt sich ein groBzugiger und aufge- 
raumter Schlafraum, wobei die Lange des Fahrerhauses 1, 
wie oben beschrieben, deutlich verringert wird. 
[0027] Als Mittelbock 8 sind drei unterschiedliche Mo- 
dule, die alternativ auf der Fahrzeugboden-Adaption 13 ein- 
setzbar sind, gezeigt. Mil einein Versorgungs-ZEntsorgungs- 
niodul 8a ist es iiioglich, ein Catering des Fahrers und des 
Beifahrers vorzunehinen. Soniil konnen sich Fahrer und 25 
Beifahrer wahrend einer langen Fahrt selbsl versorgen. Au- 
Berdem ist in diesein Modul gleichzeitig ein Abfalleimer fiir 
die Entsorgung der beim Essen entsiandenen Abfalle inte- 
gricrt. AuBerdem ist darin ein Kiihlsclirank zur Aufbewah- 
rung verderblicher Waren und zum Kiihlen von Getranken 30 
integriert. Des weiteren besteht die Moglichkeit, darin ein 
Mikrowcllengerat vorzusehen, das iiber cine externe, von 
der Fahrzcugbatterie unabhangige Stromquelle gespeist 
wird. Als wciterc Moglichkeit fiir ein Modul, das als Mittel- 
bock 8 einsetzbar ist, ist ein Buro-ZKomniunikationsmodul 
8b dargestellt. In diesem ist beispielsweise ein Telefon, ein 
Telefax sowie ein Compuier mil Bildschirm, einern Laptop 
vergleichbar, integriert. Der Fahrer kann somit standig mit 
anderen, beispielsweise mil seiner Spedition zu Hause, ins- 
besondere fur eine flexible Roulenplanung oder einer besse- 
ren Jobkoordinaiion, oder sonstigen beliebigen Personen, 
iiber alle gangigen Medien kommunizieren. Beispielsweise 
ist es uber eine Satelitenanlage auch moglich, E-Mails an 
andere zu verschicken. Damit kann der Fahrer selbst in den 
entlegendsten Gebieten der Erde mit anderen kommunizie- 
ren und beispielsweise bei einer Panne, die er selbst nicht 
behebcn kann, Hilfe herbei rufen. Am Mittelblock 8 kann 
ein ausklappbarer Tisch angebracht scin, so dass der Beifah- 
rer und/oder der Fahrer wahrend einer Ruhepause problem- 
los eine Mahlzeit zu sich nehmen konnen. Der Tisch dient in 
einem nur halb ausgefahrenen Zusland als Herausfallsiche- 
rung beim Schlafen. Dies auch insbesondere fiir den Beifah- 
rer, wenn er wahrend der Fahrt schlaft. Ein weiteres Modul 
als Mittelblock 8 ist ein Werkstatt-ZPannen modul 8c. Darin 
sind samlliche Werkzeuge und Anleitungen enthalten, die 
man zur Reparalur einer selbstbehebbaren Panne braucht. 
AuBerdem ist darin ein Erste-Hilfe-Set und ein Feuerloscher 
enthalten. 

10028] Die GroBe der Auflageflache 15 wird noch durch 
Stauraummodule 17 vergroBert, die hinter dem Fahrersiiz 4, 
hinter dem Mittelblock 8 sowie hinler und neben dem Bei- 
fahrersitz 6 angeordnet sind, da die Abschlussflachen der 
Stauraummodule 17 in der Ebene der Auflageflache 15 lie- 
gen. 

[0029] Ein weiteres Modul, das als Ausstattung in einem 
Fahrerhaus 1 angebracht werden kann, ist eine Licht- und 
Klimavorrichlung 12. Damit kann individuell auf den jewei- 
ligen Fahrer und die geplante Fahrt eine Absiimmung vorge- 
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nommen werden, was an Beluftung, Klimatisierung und Be- 
leuchtung no tig ist. 

[0030] An der Fahrzeugwand-Adaplion 14 wird eine 
Ruckwand 9 befestigt. Die Ruckwand 9 weist Ablagen, Mo- 
dule mil Stauraum und eine Licht- und Klimasteuerung zur 
Steuerung des Licht- und Klimavorrichlung 12 dient. Des 
weiieren ist an der Fahrzeugwand-Adaplion 14 eine Seiten- 
wand 10 angebracht, die Module mil Stauraum, eine Garde- 
robe, Ablagen und einen TV-Bildschirm aufweisi. Zusatz- 
lich ist eine Decke 11 an der Fahrzeugwand-Adaplion 14 an- 
gebracht Die Decke 11 weist zusalzlich zur Ruckwand 9 
und zur Seitenwand 10 weiteren Module mit Stauraum auf. 
[0031] Durch die an der Fahrzeugwand-Adaplion 14 an- 
gebrachlen Module isi es dem Fahrer moglich, persdnliche 
Gegenstande auf eine langere Fahrt mitzunehmen, die sau- 
ber verstaul sind und nicht durch das Fahrerhaus 1 fliegen, 
beispielsweise bei einem scharfen Bremsen. AuBerdem 
kann der Fahrer wahrend seiner Ruhepausen iiber den TV- 
Bildschinn mittels einer Satelitenanlage Fernsehbilder emp- 
fangen, sich entspannen und auf dem neuesten Stand der 
wichtigsten Ereignisse der Welt hallen. 
[0032] Die genannten einzelnen Module und auch Telle 
dieser konnen im Rahmen der Erfindung beliebig miteinan- 
der kombiniert werden. Neben den genannten Modulen und 
deren Teilen sind auch andere, nicht beschriebene Module 
oder Teile da von im Rahmen der Erflndung einsetzbar. 

BEZUGSZEICHENLISTE 

1 Fahrerhaus 

2 Armaturenbrett 

3 Lenkrad 

4 Fahrersiiz 

5 Fahrzeugsieuerung 

6 Beifahrersitz 
6a Mitfahrsitz 
6b Freizeitsilz 

7 Belt 

7a Bettmodul 

8 Mittelblock 

8a Versorgungs-ZEntsorgungsmodul 
8b Buro-/Kommunikationsmodul 
8c Werkstatt-ZPannenmodul 

9 Ruckwand 

10 Seitenwand 

11 Decke 

12 Licht- und Klimavorrichlung 

13 Fahrerhausboden- Adaption 

14 Fahrerhauswand- Adaption 

15 Auflageflache 

16 Zweile Befesligungsmittel 

17 Stauraummodul 

18 Klappdeckel 

L Eingesparle Lange 
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Patentanspruche 

1, Ausstattung fiir ein Fahrerhaus (1) eines Nutzfahr- 
zeugs, insbesondere eines Lastkraftwagens oder eines 
Lieferwagens, dadurch gckcnnzeichnct, dass sie aus- 
tauschbare Module aufweist, die losbar mit mindestens 
einem Schnittstellenmodul, das ortsfest im Fahrerhaus 
(1) befestigbar ist, verbunden sind. 

2. Ausstattung nach dem vorstehenden Anspruch, da- 
durch gekennzeichnet, dass als Schnillstellenmodule 
eine Fahrerhausboden-Adaption (13) und/oder eine 
Fahrerhaus wand- Adaption (14) vorhanden sind, die 
fahrerhausseitig Anbindungselemente, die auf das je- 
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weilige Fahrerhaus ausgelegt sind, und ausstaitungssei- 
tig spezielle Befesiigungseleinenie (16) zur Befesli- 
gung der Module aufweisen. 

3. Ausstattung nach dem vorstehenden Anspruch, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Fahrerhausboden-Ad- 5 
aption (13) und/oder die Fahrcrhauswand-Adaption 
(14) ais eine Plaile mil Lochem, als Schienen, als ein 
profiliertes Blech inil Schnellspannvorrichlungen, bei- 
spielsweise in HohLrauine einfassende Pilze, und/oder 
als eine Stahlrahmenstruktur mil Schrauben ausgebil- 10 
det sind. 

4. Ausstattung nach einem der vorstehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, dass gegencinander aus- 
tauschbare Module jeweils gleiche erste Befestigungs- 
elemente aufweisen, die mit den dazugehorigcn zwei- 15 
ten Befestigungselementen (16) am Schnittstellenmo- 
dul zusammenwirkcn. 

5. Ausstattung nach einem der vorstehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, dass jedes Modul zu ei- 
ner Gruppe von austauschbarcn Modulen gehort, ins- 20 
besondere zu einer der folgenden Gruppen: Fahrersitze 
(4) mit Oder ohne versenkbarer Fahrzeugsteuerung (5), 
Miitelblocke (8), Bei fahrersitze (6), Stauraummodule 
(17) mit Oder ohne Safe, klappbare Betten (7a) init oder 
ohne integriertem Schlafsack, Ruckwande (9), Seiten- 25 
wande (10) mit oder ohne Schrank, Decken (11) und/ 
Oder Licht- und Klimavorrichtungen (12). 

6. Ausstattung nach dem vorstehenden Anspruch, da- 
durch gekennzeichnet, dass der Mittelblock (8) ein 
Versorgungs-ZEntsorgungsmodul (8a), ein Buro-/Kom- 30 
munikationsmodul (8b) und/oder ein Werkstatt-/Pan- 
nenmodul (8c) ist. 

7. Ausstattung nach einem der Anspriichc 5 oder 6, da- 
durch gekennzeichnet, dass der Beifahrersitz (6) ein 
Freizeit-ZRuhesitz (6b), ein Mitfahrsitz (6a) oder ein 35 
Notsitz ist. 

8. Ausstattung nach einem der Anspriiche 5 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Ruckwand (9) minde- 
stens eine Ablage, ein Modul mit Slauraum, ein Licht 
und/oder eine KlimasLeuerung aufweisl. 40 

9. Ausstaiiung nach einem der Anspruche 5 bis 8, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Seitenwand (10) eine 
Garderobe, einen Bildschirm und/oder mindestens eine 
Ablage aufweist. 

10. Ausstattung fur ein Fahrerhaus (1) eines Nutzfahr- 45 
zeugs, insbesondere eines Lastkraftwagens oder eines 
Lieferwagens, dadurch gekennzeichnet, dass sie einen 
Fahrersitz (4) und einen Beifahrersitz (6) aufweist, die 

so umklappbar sind, dass sie eine in einer im wesentli- 
chen horizontalen Ebene liegende Auflageflache (15) 50 
bilden. 

11. Ausstattung nach dem vorstehenden Anspruch, da- 
durch gekennzeichnet, dass zwischen dem Fahrersitz 
(4) und dem Beifahrersitz (6) ein umklappbarer Mittel- 
sitz Oder ein Mittelblock (8) angeordnet ist, der ein Teil 55 
der Auflageflache (15) ist. 

12. Ausstattung einem der Anspruche 1 bis 9 in Ver- 
bindung mit einem der Anspruche 10 oder 11 . 

13. Verfahren zum Wechseln und/oder unterschiedli- 
chem Kombinieren einer Ausstattung eines Fahrerhau- 60 
ses (1) eines Nulzfahrzeugs, insbesondere eines Last- 
kraftwagens oder eines Lieferwagens, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass eine Ausstattung nach einem der vorste- 
henden Anspruche verwendct wird. 
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